
Nashville–Urban (Douglas Ave / Gallatin Pike Intersection) 
 Rolling  terrain | Douglas 30mph; Gallatin 40 mph | 60 accidents w/2  injuries; 21%  right angle, 18%  rear‐end, 12% sideswipe 

same direction, over a three‐year period. 
 

This  is  a major  thoroughfare  featuring  commercial  land  use, with  buildings  located  close  to  the  road  and 
multiple,  long curb cuts.    It provides access to Downtown Nashville, as well as Gallatin and Hendersonville – 
two growing areas north of Davidson County, and is also a major route to Ellington Parkway ramps.  Adjacent 
to this  intersection, north of Douglas to McClurkan,  is an educational  institution – the Nashville Auto Diesel 
College (NADC).   North and south of NADC are vertical mixed use areas with moderate‐density residential  in 
the  rear.   An  alley  system  is nearly  absent;  some  re‐establishment of  alleys  is planned parallel  to Gallatin 
between Douglas and East Trinity Lane.  It is anticipated that ADT will increase in this area with growth of the 
NADC student body, and  that high‐density housing will also  increase along  this corridor.   Gallatin Pike  is an 
arterial with 62’ ROW, four thru lanes with a center turn lane. Douglas is classified as a collector with 40’ROW, 
two  thru  lanes.    There  is high pedestrian  activity  at  this  intersection – especially  crossing Gallatin.  Several 
streets are off‐ set along this section of Gallatin, resulting in minimal traffic storage between signals. 

 
Madison–Urban Village (Gallatin Pike/Old Hickory Blvd. Intersection) 
 Rolling terrain; small tributaries from Cumberland River | SR 45 is 45mph & 50mph on approaches; Gallatin Pk 35mph & 40 mph 

on  approaches | 261 accidents w/9 injuries; 38% right angle; 33% rear end; 19% sideswipe in same direction over 3‐year period. 
 

Considered a T4 Urban Mixed Use Corridor, this intersection is a separate policy area because it’s a node along Gallatin 
Pike. While  most  nodes  serve  as  “community  centers,” Madison’s  community  center  was  previously  identified  as 
Madison  Square  Shopping  center.  This  is  a  major  thoroughfare  that  connects  Downtown  Nashville  with  Gallatin 
&Hendersonville – two growing areas north of Davidson Co. St Rt 45/OHB  is a major East/West arterial, serves traffic 
accessing  I‐65  ramps, and  is also  the main  route  to Rayon City.  Intersection  turning movements have a poor  level of 
service in peak hours, even with duel left turn lanes on both west & east approaches, and separate right turn lanes. 
 

Gallatin and St RT 45 signals are coordinated to provide optimal traffic progression. Signals along Gallatin do not have 
optimum spacing. There are many driveway curb cuts, several of which are near intersections. Skewed intersections and 
poor alignment of  some  intersections/driveways exist along Gallatin. Signal design and pole  locations make  installing 
appropriate ADA ped  signals on  all  approaches difficult  along Gallatin,  and  skewed  intersections  increase pedestrian 
crossing  distance  and  reduce  green  time  for  vehicular movements.    There  are  very  limited  sidewalks,  with many 
properties having parking flesh with the road, and multiple curb cuts  interfering with pedestrian access.   There are no 
bike lanes or even wide shoulders, but future bike lanes along Gallatin Pike are identified in the community plan. 

 
Hendersonville–Suburban (US 31E/SR‐6 Indian Lake Blvd. Intersection) 
 Flat to rolling terrain  | 40mph | 59 and 72 crashes over a three ‐year period 
 

This  is  a  major,  developing  suburban  thoroughfare  network  in  a  high‐growth  Suburban  Center  that 
experiences heavy traffic all day, evenly distributed in all directions. Four lanes with dedicated left turn lanes 
(dual  left turn  lanes for east to north‐bound) on Main Street; 128‐ ft. R.O.W. Landscaped medians on  Indian 
Lake;  80‐ft  R.O.W.  Land  uses  include  residential/commercial,  with  buildings  (commercial/institutional 
frontings)  set back  from  the  road at  low density, with a new  large‐scale development on  Indian  Lake Blvd 
(single‐family residential behind).   Hendersonville Middle School & High School, as well as Drakes Creek Park 
are nearby.   Adjacent road features  include connected network that  is not walkable, a handful of sidewalks, 
and very wide shoulders. Currently, there’s only one southbound lane south of Main St and no left turn lane, 
so that left‐turn movements cause traffic to back up into the intersection, and significant congestion manifests 
around schools.  Future plans include improving/widening the south leg:  addition of a southbound lane and a 
left turn lane south of Main St.  There are no bike lanes, but there are wide shoulders and a nearby greenway.  
 


